Taman ohjeen tarkoituksena on maaritella Kangasalan, Lempaalan, Nokian,
Pirkkalan, Vesilahden ja Yldjarven kuntien alueelle yhtendiset toimintatavat
likenteen rauhoittamiseksi ja rauhoittamista koskevien kuntalaisaloitteiden
kasittelemiseksi. Ohjeet pohjautuvat alueen kunnissa nykyisin kaytossa ole-
viin toimintatapoihin sek& Tampereen ja Espoon kaupungeilta saatuihin ko-
kemuksiin ja kaytdssa oleviin ohjeisiin.

Valtakunnallisen tavoitteen mukaisesti liikennejarjestelma on suunniteltava
siten, ettei kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.

Taajamien pahin liikennetur- 100%
vallisuusongelma on korkea 90% /
ajonopeus. Taajamissa henki-
I6vahingot kohdistuvat yleen-
sa jalankulkijoihin tai py6raili-
j6ihin. Nopeustason pienikin
alentaminen véhentda henki-
I6vahinkoriskia merkittavasti.
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Kuoleman todennakdisyys

Liikenteen rauhoittamisella tdhdataan liikenneturvallisuuden parantamiseen,
asuin- ja asiointiymparistéjen viihtyvyyden lisdamiseen seka eri liikenne-
muodoista erityisesti jalankulun ja pyoérailyn edistdmiseen. Liikkumisymparis-
t6 tehddén kayttgjilleen selkeaksi ja ymmarrettavaksi niin, ettd rakennetun
ympariston ja liikenteen ohjauksen viestit tukevat toisiaan.

Hierarkinen nopeusrajoitusjarjestelmé ja looginen etuajo-oikeusjarjestelma
toimivat perustana liikenteen rauhoittamisessa. Uusilla alueilla katuverkon
rakentamisen yhteydessa pyritdan katutilaa jasentamalla ja oikein mitoitta-
malla takaamaan turvallinen ymparist6 ilman erillisia hidasteita. Tiivis katutila
(tarkoituksenmukainen poikkileikkaus ja katutilan rajaaminen istutuksin tai
rakennuksin) ja pienipiirteinen geometria (lyhyet suorat osuudet ja pienet
kaarresateet) osoittavat kuljettajalle sopivan ajonopeuden.

Vanhoilla olemassa olevilla kaduilla ei useinkaan ole mahdollisuutta uusia
rakenteita niin, ettd ymparistd ja katukuva tukisivat haluttua nopeusrajoitus-
ta. Liikenteen rauhoittamistoimenpiteet pyritddn kohdistamaan ensisijaisesti
kohteisiin, joissa on runsaasti seka kevyt- ettd moottoriajoneuvoliikennettd ja



joissa ajoneuvoliikenteen nopeudet ovat korkeita. Hidasteita voidaan sijoittaa
seuraaviin kohtiin:

Vilkkaat kevyen liikenteen ylityskohdat

Hidasteilla alennetaan autojen ajonopeuksia, mika vahentaa autoilijan ja
kevyen liikenteen konfliktitilanteiden maéraa ja lieventad seurauksia. Vilk-
kaita ylityspaikkoja voivat olla mm. koulujen, paivakotien, vanhusten pal-
velutalojen, urheilukenttien ja puistojen seké@ sairaaloiden ja terveyskes-
kusten ymparistot.

Vaylat, joilla ymparisto tai geometria ei tue nopeusrajoitusta
Hidasteita kaytetddn useimmiten katkaisemaan pitkd suora ajolinja, jolla
ajonopeudet muutoin nousisivat yli sallitun nopeusrajoituksen.

Kadut, joilla on tarpeetonta lapikulkuliikennetta
Tavoitteena ohjata tarpeeton likenne muille reiteille vahentamalla reitin
houkuttelevuutta hidasteilla. (Arvioitava minne liikenne siirtyy.)

Kouluteiden osat, joilla ei ole kevyen liikenteen vaylaa

Hidasteilla alennetaan autojen ajonopeuksia, mikd vahentaa autoilijan ja
kevyen liikenteen konfliktitilanteiden maaraa ja lieventda seurauksia seka
parantaa tien varressa kulkevien viihtyisyytta.

Hidasteita tulee sijoittaa riittdvan tiheasti, jotta ajonopeus sailyy tasaisena.
Jos hidasteiden avulla halutaan sailyttdd nopeustasona 40 km/h, tulisi hidas-
teiden valisen etaisyyden olla korkeintaan 150 m. Nopeustasolla 30 km/h
etaisyys tulisi olla korkeintaan 70-100 m. Hidasteiden luonteva sijoittaminen
on kuitenkin tarkedmpaa kuin etaisyysmittojen kirjaimellinen noudattaminen.

Hidasteita ei tulisi kdyttda seuraavissa kohdissa
e Paattyvilla, lyhyilla tonttikaduilla
e Vaylilla, joilla nopeusrajoitus on yli 60 km/h
e Pehmeikdilla, joilla tarind aiheuttaa ongelmia
e Uusilla alueilla

Hidasteilla tarkoitetaan tdssé yhteydessa kaikkia keinoja, joiden avulla voi-
daan alentaa ajonopeutta. Hidasteet voidaan jakaa korotuksiin, kavennuksiin
ja sivusiirtymiin. Korotuksia voidaan yhdistaa kavennuksiin ja sivusiirtymiin.

Katuverkolle parhaiten soveltuvan liikenteen rauhoittamiskeinon valinnassa
voidaan kayttda apuna liitteen 1 taulukkoa. Taajaman lapi kulkevalla maan-
tiella nopeusrajoitus on yleensa 60 km/h tai 50 km/h. Maanteille soveltuvia
hidasteita ovat mm. leveat suojatiesaarekkeet tai leveat keskisaarekkeet, he-
rateraidat, taajamaportit ja kiertoliittymat. Kiertoliittymien kaytésta on julkais-
tu erillinen ohje.



Usein hidasteet kasitetdén ainoastaan ajoradan korotuksiksi esim. toyssyik-
si. Ajoradan korotus on tehokkain tapa alentaa nopeutta, mutta tienkayttajat
ja erityisesti bussilikenne kokevat usein erilaiset ajoradan korotukset epa-
miellyttaviksi ja likkumisen kannalta ongelmalliseksi. Liséksi korotukset ai-
heuttavat lahiympéaristédn tarinda ja jarrutuksen ja kiihdytyksen aiheuttama-
na melua seka ongelmia talvikunnossapidolle ja vaylan kuivatukselle. Tavoit-
teena on kayttda ensisijaisesti muita keinoja, mutta ajoradan kapeuden
vuoksi korotukset ovat usein ainoa mahdollinen vaihtoehto.

Ajoradan korotuksista kuten toyssyistd, korotetuista suojateistd tai tyynyhi-
dasteista varoitetaan likennemerkillda "Epatasainen tie” (141) seka lisékilvella
"hidaste” tai “hidasteita”. Liikennemerkkia kaytetddn ensimmaisen hidasteen
kohdalla, kun nopeusrajoitus on 40 km/h ja jokaisen hidasteen kohdalla, kun
nopeusrajoitus on 50 km/h. Hidasteista varoittavia merkkeja ei kayteté no-
peusrajoituksen ollessa enintaan 30 km/h.

Jos hidasteena kaytetaan sivusiirtymaa ilman kohtaamismahdollisuutta, kay-
tetdan likennemerkkeja ” Vaistamisvelvollisuus kohdattaessa” (222) ja "Etu-
ajo-oikeus kohdattaessa” (221).

Hidasteiden kohdalle sijoitetaan aina heijastimella varustetut pollarit paran-
tamaan hidasteen havaittavuutta. Pollarien malli valitaan ympéaristé6n sopi-
vaksi. Korotuksen havaittavuutta voidaan parantaa valkoisella ruutumerkin-
nalla.

Jokaisella kuntalaisella on oikeus tehda kuntaan aloite esim. liikenteen rau-
hoittamisesta. Jokainen aloite on kasiteltava ja aloitteen tekijalle vastattava.
Liikenteen rauhoittamista koskevat aloitteet kasitelldén jatkossa keskitetysti
kerran vuodessa ja jokainen aloite pisteytetaan. Pisteytysjarjestelméan tavoit-
teena on kohteiden mahdollisimman tasapuolinen arviointi. Pisteytys toimii
myds perusteluna aloitteen tekijan suuntaan.

Pisteytyksessa otetaan huomioon
e Vallitseva turvallisuustilanne: onnettomuudet ja ajonopeudet
¢ NyKkyiset olosuhteet: tarpeeton lapiajo ja kevyen liikenteen jarjestelyt
e Maankaytdn erityiskohteet: koulut, paivakodit, puistot, likuntapaikat.

Pisteytystapa on litteena. Maksimipistemaara on 30. Jos kohde saa vahin-
tdan 15 pistettd, siihen suunnitellaan soveltuva rauhoittamistoimenpide kus-
tannusarvioineen. Jos kohde saa alle 15 pistetta, aloite hylataan.

Tekninen lautakunta hyvaksyy pisteytettyjen aloitteiden toteuttamisjarjestyk-
sen heindkuun kokouksessaan. Liikenteen rauhoittamisen rahoitustarve on
kaytettavissa seuraavan vuoden talousarvion valmistelua varten. Toteutetta-
vat rauhoittamistoimenpiteet selvidvat valtuuston hyvéksyessa talousarvion.
Ne aloitteet, jotka pisteidensa puolesta ovat toteutettavien listalla, mutta ra-
hoituksen puutteessa jaavat toteutumatta, pisteytetddn uudelleen seuraava-
na vuonna.



Vaylan tyyppi | Paa- ja kokoojakadut | Keskustan Asunto- Bussi-
liikekatu katu reitti
Hidastetyyppi 40 km/h 50 km/h 30-40 km/h 30-40
km/h
Suojateiden kohdat
Korotettu suojatie
(6cm/100cm) 2 + 2 2 *
Suoijatielle keskisaareke (= 3
1 1 1 - +
m)
Suojatien kohdalla ajoradan
; 2 2 1 1 +
kavennus, ha kohtaaminen
Suojatiesaareke ja korotus . i N i N
(6cm/100cm)
Ajoradan kavennukset
Yksipuolinen kavennus, ei i i i > i
kohtaamista
Yksipuolinen kavennus, ha N ) ) . N
kohtaaminen
Kaksipuoleinen kavennus, ha
. 1 +
kohtaaminen
S-mutka, ei kohtaamista - - - 1 -
Leved keskisaareke (= 3 m) 2 2 2 - +
Levea keskisaareke ja keski- > > > i N
linjan siirto
Ajoradan korotukset
Korotettu alue (6cm/100cm) 2 + 1 + +
Ympyrankaariyhdistelma-
téyssy (mitoitusohje nopeu- + - - + -
den mukaan)
Tyynyhidaste + - - + +
Muut toimenpiteet kuten huomion kiinnittdminen nopeusrajoitukseen
Nopeusrajoitus ajoratamer-
kinta * * * * *
Heréteraidat + + + + +
Pollarit + + + + +
Hidastepysakki - - + + +

1 = Ensisijainen hidastetyyppi
2 = Toissijainen hidastetyyppi

+ = Mahdollinen hidastetyyppi
- = Ei suositeltava tyyppi




Turvallisuustilanne

Kevyen liikenteen onnettomuudet viimeisen 5 vuoden ajalta
Omaisuusvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia 1-2
Omaisuusvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia 3-
Henkilévahinkoihin johtaneita onnettomuuksia 1-2
Henkildvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia 3-

Moottoriajoneuvo-onnettomuudet viimeisen 5 vuoden ajalta
Omaisuusvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia 1-2
Omaisuusvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia 3-
Henkildvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia 1-2
Henkildvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia 3-

85 % ajonopeuksien suhde vallitsevaan nopeusrajoitukseen
Ajonopeus ylittyy alle 5 km/h
Ajonopeus ylittyy 5 km/h
Ajonopeus ylittyy 6 km/h
Ajonopeus ylittyy 7 km/h
Ajonopeus ylittyy 8 km/h
Ajonopeus ylittyy 9 km/h
Ajonopeus ylittyy 10 km/h
Ajonopeus ylittyy 11 km/h
Ajonopeus ylittyy 12 km/h
Ajonopeus ylittyy 13 km/h
Ajonopeus ylittyy yli 13 km/h

Turvallisuusosion maksimipistemaara

Nykyiset olosuhteet
Tarpeetonta lapikulkua
Ei ole
On

Kevyen liikenteen risteamisjarjestelyt paa- ja kokoojavaylilla
Eritaso
Liikennevalot
Keskisaareke
Pelkké suojatie
Ei ole suojatieta

Kevyen liikenteen véaylajarjestelyt paa- ja kokoojavaylilla
On kevyen liikkenteen vayla
On jalkakaytava
Ei ole kevyen liikenteen véaylia olleenkaan
Olosuhdeosion maksimipisteméaara

Maankaytén erityiskohteet
Ei erityiskohteita kohteen vélittéméassé laheisyydessa
Luonnonmukainen puisto kohteen valittdémassa laheisyydessa
Vanhustentalo/palvelukeskus kohteen valittémassa laheisyydessa
Urheilukenttd kohteen valitttméassa laheisyydessa
Rakennettu puisto kohteen vélittdmassa laheisyydessa
Lahikauppa/kioski kohteen valitttméassa laheisyydessa
Kirjasto kohteen valitttmassa laheisyydessa
Paivékoti kohteen valittéméassa laheisyydessa
Ristedvan kevyen liikenteen vaylan ylityskohta
Koululaisliikenteen selked kadun ylityskohta
Koulu kohteen valitttméassa laheisyydessa
Erityiskohdeosion maksimipisteméaéara

Pisteytyksen kokonaismaksimipisteméaara

Pisteita
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