Suunnittelualueella likkuvien kokemuksia liikenneturvallisuudesta ja paikalli-
sesta liikennekulttuurista selvitettin  kaikille avoimella kyselyllda elo-
syyskuussa 2009. Kyselyssa kuntalaiset saivat antaa palautetta vaaralliseksi
kokemistaan paikoista ja mahdollisista parantamisideoista sekd kertoa ko-
kemuksiaan paikallisesta liikennekulttuurista ja -asenteista. Kysely oli kaytet-
tavissd sahkoisessd muodossa Internetissd seké lisdksi paperilomakkeina
kunnan- ja kaupunginvirastoilla. Kyselysta tiedotettiin kuntien internetsivuilla,
paikallislehdissa ja kuntien henkilékunnalle sahkdpostilla.

Kyselyyn saatiin yhteensa 1148 vastausta. Asukasmaaraan suhteutettuna
eniten vastauksia saatiin Vesilahdelta. Vastaajien kotikunta esitetdan kuvas-
sa 2.1. Vastaajat olivat pdaasiassa perheellisia enimméakseen henkildéautolla
likkuvia ty6ikaisia aikuisia. Vastaajista 92 % oli 25-65 —vuotiaita, 66 % oli
naisia ja 71 % asui taloudessa, jossa on alle 18-vuotiaita lapsia.

Kangasala 1104, 9 %
Lempaala | 1176, 15 %
Nokia | 1324, 28 %
Pirkkala | 1135, 12 %
Vesilahti [ 65, 6 %
YIsjarvi | 1296, 26|%
Muu 7:‘48, 4% | | | | KPL
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Kuva 2.1 Kyselyyn vastanneiden kotikunta. (Vastaajien kpl-maéréa, osuus kai-
kista vastaajista).

Lahes kaikilla vastaajilla on ajokortti (96 %) ja taloudessa auto kaytettavissa
(38 % yksi auto ja 59 % enemman kuin yksi auto). Vastaajat myds kulkevat
paasaantéisesti henkildautolla joko kuljettajana tai matkustajana. Vastaajien
tavanomaisimmat kulkumuodot (enintdan 2) esitetddn kuvassa 2.2.

hldautolla kuljettajana 1907, 79%
polkupyoralla [T 344, 30 %
kévellen 771245, 21 %
hldautolla matkustajana 7771234, 20 %
linja-autolla [ 75, 7 %
mopolla/moottoripyoéralla [0 35, 3 %

muulla tavoin 111, 1 % KPL
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Kuva 2.2 Kyselyyn vastanneiden tyypillisimmat kulkutavat. (Vastaajien kpl-
méérd, osuus kalkista vastaajista)



Kyselyssa selvitettiin turvavalineiden kayttéa. Kyselyyn vastanneista

o 59 % kayttaa aina pimeélla likkuessaan heijastinta tai heijastinliivia
54 % kayttaa aina pyoraillessa pyorailykyparaa

64 % kayttaa pimealla pyoraillessa valoja

98 % kayttada aina autoillessa turvavyéta

26 % kayttaa aina hands free —laitetta ajon aikana

Kyselyssa tiedusteltiin vastaajien mielipidetta liikenneturvallisuuden tilasta
kokonaisuutena (Kuva 2.3). Suunnittelualueen liikkenneturvallisuuden tila sai
kyselyssa kokonaisarvosanan 1,98 (asteikolla 1=huono, 2=ei hyva eika huo-
no, 3=erittéin hyva). Parhaimmaksi likenneturvallisuuden tila koettiin Pirkka-
lassa ja heikoimmaksi Vesilahdella.

Ohuono O ei hyva eika huono Ohyva
Kangasala | 24 | 142 40
- \ \
Lempaalda | 40 | 188 50
- \ \
Nokia 119 253 [ 50
8 \ \
Pirkkala 45 | 176 | 78
8 \ \
Vesilahti 57 | 76 | 18
8 \ \
YI6jarvi 65 | 247 | 86
0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
Kuva 2.3 Liikenneturvallisuuden tila kokonaisuutena. (Vastaajien kpl-maéra)

Kyselyssa selvitettiin miten ongelmalliseksi kuntalaiset kokevat erilaisten lii-
kenneturvallisuuteen vaikuttavien osatekijdiden nykytilan asteikolla 1-3
(1=suuri ongelma, 2=pieni ongelma, 3= ei ongelmaa). Vastaajat kokevat alu-
een merkittavimpina liikkenneturvallisuuden ongelmina ylinopeudet ja piittaa-
mattomuuden muista liikkujista. Myds alkoholin vaikutuksen alaisena ajavat
kuljettajat seka liikennevalvonnan vahyys huolestuttivat vastaajia. Liiken-
neympariston osalta ongelmaksi koettiin kevyen liikenteen vaylien puuttumi-
nen ja alikulkujen vahaisyys, maanteiden, katujen ja kevyen liikenteen vayli-
en kunto ja kunnossapito seka kasvillisuudesta tai lumesta johtuvat nake-
maesteet. Hidasteet jakoivat vastaajien mielipiteitd. Hidasteiden puutteen
koki suureksi ongelmaksi 28 % vastaajista ja hidasteiden liian suuren maa-
ran vastaavasti 17 %.



O Suuri ongelma

O Pieni ongelma

Oei ongelmaa

autoilijoiden pnttaamfltic')mgus" jalankulkijoista tai “‘73 | 242 [105
mopoilijo%\{acl’wr?al”{ A8 attomuus muusta | ‘ ‘ !
’ N 408 | 461 [113
likenteesta | T T ‘
jalankulku- ja pyérateiden puuttuminen 336 | 514 [ 159
8 \ \ \
kevyen liikenteen alikulkukaytévien vahaisyys 279 | 393 | 251
8 \ \ \
hidasteiden puuttuminen 291 | 319 ] 382
8 \ \
jalankulku- ja pyérateiden kunto 283 | 600 [106
s s iia alia s o T T T
turvalaitteiden kay‘t.tanjattomyys (kypara, 575 | 580 701
heijastin) | T ‘ ‘
jalankulku- ja pyoréateiden talvikunnossapito 212 | 574 [ 150
8 \ \ \
kevyen likenteen ohjaus tietdiden kohdalla | 171 | 407 | 244
N i \ \
huonot kevyen Iukent"eer) yhteydet linja 71 ] 356 352
autopysakeille i ‘
pyérailijsiden piittaamattomuus jalankulkijoista | 159 | 513 | 253
8 \ \ \
suojateiden vahéisyys 169 | 470 | 347
8 \ \ \
autoteilla tai pydrateilla likkuvat rullaluistelijat [ 135 | 389 | 377
8 \ \ \
jalankulkijoiden piittaamattomuus pyérailijdista  [119] 546 | 250
8 \
linja-autopysékkien kunnossapito 101 ] 406 | 333
8 \ \ \
linja-autopysakkien puuttuminen ja sijainti [ 99 ] 348 441
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Kuva 2.4
mat.

Kevyen lilkenteen olosuhteissa suurimmat liikenneturvallisuusongel-




O Suuri ongelma

O Pieni ongelma

Oei ongelmaa

ylinopeudet
autoilijoiden piittaamattomuus likennesaannoista
maanteiden ja katujen kunto

likennevalvonnan vahaisyys

nakdesteet (kasvillisuus/ lumivallit/ muut ndkdesteet)
Hidasteiden puute
asuntoalueiden lapiajoliikenne
raskas likenne taajamassa
risteysjarjestelyt
kortteliralli
maanteiden ja katujen talvikunnossapito
nuoret kuljettajat
valaistus ja nakemat risteyksissa
teiden ja katujen laatutaso (mutkaisuus, méakisyys)
iakkaat kuljettajat
Hidasteiden liian suuri maara
turvalaitteiden kayttamattémyys
liian korkeat nopeusrajoitukset
pysakaintijarjestelyt keskustassa
valaistus maanteilla ja kaduilla

alkoholin, laakkeiden tai huumeiden vaik. al. kuljettajat

tiella liikkkuvat hirvieldimet
pyorailijdiden tai jalankulk. piittaamattomuus autoilijoista
liian hitaasti ajavat ajoneuvot
teiden ruuhkaisuus
likenteen ohjaus tietdiden kohdalla
rautateiden tasoristeysjarjestelyt

liian alhaiset nopeusrajoitukset
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Kuva 2.5

Autoiluolosuhteissa suurimmat liilkenneturvallisuusongelmat.




Tietoja liikenneonnettomuuksista tilastoidaan Suomessa seka poliisiin tie-
toon tulleiden ettd vakuutusyhtidille ilmoitettujen onnettomuuksien perusteel-
la. Poliisin tietoon tulevat kaikki kuolemaan johtaneet likenneonnettomuudet,
mutta vain osa lievemmista onnettomuuksista. Arvioiden mukaan 2/3 louk-
kaantumiseen johtaneista onnettomuuksista ja noin kolmasosa omaisuusva-
hinkoon johtaneista onnettomuuksista tulevat poliisin tietoon. Osana liiken-
neturvallisuuden pitkén aikavalin tutkimus- ja kehittdmisohjelmaa (LINTU) on
tutkittu kevyen lilkkenteen tapaturmia Pohjois-Kymenlaaksossa. Tutkimuk-
sessa on havaittu, etta erityisesti kevyen liikenteen osalta virallisten tilasto-
jen peittavyydesséa on suuria puutteita.

Tilastokeskus yllapitdd onnettomuustietokantaa poliisin onnettomuustietojen
perusteella. Vuoteen 2009 asti entinen Tiehallinto on yllapitdnyt omaa tieto-
kantaa, jossa oli myds katu- ja yksityisteiden onnettomuudet. Vakuutusyhti-
6iden liikenneturvallisuustoimikunta (VALT) kokoaa oman tilastonsa onnet-
tomuuksista, joista on maksettu korvausta liikennevakuutuksesta. Aineisto
perustuu lahinn& vakuutuksenottajien antamiin tietoihin ja sisaltda paljon tie-
toa lievista peltikolareista. VALT:n tilastoissa on suuri maara sellaisia aineel-
liseen vahinkoon johtaneita liikenneonnettomuuksia, jotka eivat nay poliisin
tiedoissa.

Taman liikenneturvallisuussuunnitelman onnettomuustarkastelut perustuvat
poliisin tienpitajalle ilmoittamiin vuosina 2004—2008 tapahtuneisiin onnetto-
muuksiin seka Tilastokeskuksen vuosien 1999-2008 aineistoon.

Suunnittelualueella tapahtui poliisin tilastojen mukaan vuosina 2004—2008
yhteensd noin 4500 liikenneonnettomuutta eli noin 900 onnettomuutta vuo-
sittain. Onnettomuuksista 15 % johti henkilévahinkoihin. Vuosittain loukkaan-
tumiseen johti keskimaarin 128 onnettomuutta, joissa loukkaantui 166 henki-
I64. Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia tapahtui keskimaarin 6 ja niissa
menehtyi 7 henkil6a. Suunnittelualueella likenneonnettomuuksien mééara on
lisdéntynyt viimeisen vuosikymmenen aikana (Kuva 2.6). Voimakkaimmin
ovat lisdantyneet omaisuusvahinkoon johtaneet onnettomuudet, mutta myés
loukkaantumiseen johtaneiden onnettomuuksien maara on kaantynyt nou-
suun.

Asukaslukuun suhteutettuna Pirkanmaalla tapahtuu vdhemman henkiléva-
hinko-onnettomuuksia kuin koko maassa keskimaarin (Kuva 2.7). Suunnitte-
lualueella henkildvahinko-onnettomuudet ovat samalla tasolla kuin muualla-
kin Pirkanmaalla. Koko Suomen tieliikenteessa tapahtui kymmenen vuoden
tarkastelujakson (1999-2008) aikana vuosittain keskimaéarin 1,29 henkiléva-
hinkoon johtanutta onnettomuutta 1000 asukasta kohden. Pirkanmaalla vas-
taava luku oli 1,15 ja suunnittelualueella keskimaarin 1,13. Suunnittelualu-
een kuntien valilld on kuitenkin suuria eroja. Pirkkalassa henkildvahinko-
onnettomuuksia tapahtui 1000 asukasta kohden 0,91 ja Lempéaélassa 1,40.
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Kuva 2.6

Onnettomuuskehitys 1999-2008, onnettomuuksien kokonaismadra
vakavuuden mukaan. (ldhde: Tilastokeskus)

2,5

Heva-onnettomuutta / 1000 asukasta

201 PN

0,0
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
e Koko maa 1,29 = Kangasala 1,08 Pirkkala 0,91
= = Pirkanmaa 1,15 Lempaala 1,40 Vesilahti 1,14
== Suunnittelualue 1,13 === Nokia 1,14 e YI6jarvi 1,10
Kuva 2.7 Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet tuhatta asukasta kohden

Suomessa, Pirkanmaalla, suunnittelualueella sekd suunnittelualueen
kunnissa vuosina 1999-2008. Selitteessd 10-vuoden keskiarvo. (ldh-
de: Tilastokeskus)




Onnettomuuksien uhrit olivat pddasiassa henkildautojen kuljettajia tai mat-
kustajia (Kuva 2.8). Jalankulkijoiden turvattomuus tulee esille varsinkin No-
kialla ja pyoréilijdiden Pirkkalassa (Kuva 2.9). Vesilahdella jalankulkijoita ja
py6railijéitd on ollut muita kuntia selvasti vihemman osallisena onnetto-
muuksissa. Kevyen liikenteen onnettomuuksiin vaikuttaa fyysisen ymparis-
tén ratkaisujen ohella myés kulkumuotojakauma.
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Kuva 2.8 Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet kulkumuo-
doittain suhteessa asukaslukuun vuosina 2004-2008. (ldhde: Tilasto-
keskus)
Uhria/1000 asukasta/vuosi
0,0 0,1 0,2 03 0,4 0,5
Koko maa
Pirkanmaa
Suunnittelualue 0,08
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Kuva 2.9 Tielikenneonnettomuuksissa Kuolleet ja loukkaantuneet kevyen lii-

kenteen osalliset suhteessa asukaslukuun vuosina 2004-2008. (l&h-
de: Tilastokeskus)



Liikenneonnettomuudessa oli usein osallisena 18-22-vuotias nuori (Kuva
2.10).Nuorten onnettomuudet ovat myés vakavampia kuin aikuisilla. Myés
mopoikaisten onnettomuudet olivat yleisid. Koululaiset olivat erittain harvoin
osallisena onnettomuuksissa. Viiden vuoden tarkastelujaksolla onnetto-
muuksissa oli mukana 23 kouluikaistd 7-15 —vuotiasta lasta. Heistd 11 oli
onnettomuudessa matkustajana ajoneuvossa, yhdeksédn mopoilijoita ja kol-
me polkupyorailijaa.

Onnettomuuksien

lkéluokan osuus
uhrit (Ikm)

vaestosta (%)

40 4%
35 CJomaisuusvahinko

B [oukkaantunut

I kuollut
s —vaestd % r 3%

25

2%

1%

r 0%

N AR 0P

DDA PRPERITELRSTE ORGP PR

5
<

Kuva 2.10 Tieliikenneonnettomuuksissa mukana olleiden ikdjakauma suunnitte-
lualueella vuosina 2004—2008 tapahtuneissa onnettomuuksissa va-
kavuuden mukaan.

Liikenneonnettomuuksien jakautumien eri ajankohtiin vastaa useimmiten hy-
vin liikennemaaran vaihtelua. Suunnittelualueella tapahtui eniten onnetto-
muuksia alkutalvesta loka-tammikuussa (Kuva 2.11). Henkildvahinkoja sen
sijaa tapahtuu eniten kesakuukausina. Tampereen kaupunkiseudulla liiken-
nemaarassa tai onnettomuusmaaréssa ei arkipaivien ja lauantain valilld ole
merkittdvaa eroa. Sunnuntai on sen sijaan selvasti muita paivia rauhallisem-
pi. Vuorokauden aikana onnettomuushuiput ovat vilkkaimpina tyématkalii-
kenteen aikoina kotiinpaluuliikenteen aikaan klo 16-17 ja aamuisin klo 7-8.
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Kuva 2.11 Onnettomuuden tapahtumakuukausi suunnittelualueella vuosina
2004—-2008 tapahtuneissa onnettomuuksissa vakavuuden mukaan.
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Kuva 2.12 Onnettomuuden viikonpdiva suunnittelualueella vuosina 2004-2008
tapahtuneissa onnettomuuksissa vakavuuden mukaan.
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Kuva 2.13 Onnettomuuden kellonaika suunnittelualueella vuosina 2004—2008
tapahtuneissa onnettomuuksissa vakavuuden mukaan.



Suunnittelualueen onnettomuuksista 66 % tapahtui maanteilla, 25 % kaduilla
ja 9 % yksityisteilld. Maanteiden onnettomuudet olivat myés seurauksiltaan
vakavimpia. Suunnittelualueella tapahtuneista 28 kuolemaan johtaneesta
onnettomuudesta 25 tapahtui maanteilld ja 3 kaduilla. Loukkaantumiseen
johtaneista onnettomuuksista 71 % tapahtui maantieverkolla.

Tybssa on tarkasteltu onnettomuuksien kasaumapisteitd vuosien 2004-2008
onnettomuuksista. Kasaumapisteissd on tapahtunut 50 metrin sateelld va-
hintdan yksi kuolemaan johtanut onnettomuus tai vahintdan 2 loukkaantumi-
seen johtanutta onnettomuutta tai yhteensa vahintdan 5 onnettomuutta. Seu-
raavassa on esitetty suunnittelualueella sijaitsevat kohteet, joissa on tapah-
tunut eniten onnettomuuksia tai onnettomuudet ovat johtaneet usein henki-
I6vahinkoihin eikd kohteissa ei ole tehty parantamistoimenpiteitd. Kaikki on-
nettomuuskasaumapisteet nakyvat kuntakohtaisesti erillisilla kartoilla.

o Kangasalla
e Ponsantie >< Sahalahdentie (12 onn., joista 2 loukk. joht.)
e Prisman alue (13 onn., joista 1 loukk. joht.)
e  Kuohunharjuntie >< Torikatu (9 onn., joista 1 loukk. joht.)
o Lempaalassa
e VT 3 >< Ruskontie (17 onn., joista 2 loukk. joht.)
e VT 3 >< Turuntie (12 onn., joista 2 loukk. joht.)
e Tampereentie >< Katepalintie (6 onn., joista 5 loukk. joht.)
o Nokialla
e Emakoskentie >< Souranderintie (16 onn., joista 3 loukk. joht.)
¢ Nokian valtatie >< Souranderintie (8 onn., joista 5 loukk. joht.)
¢ llkantie >< Kankaantaantie (16 onn., joista 1 loukk. joht.)
J Pirkkalassa
¢ Nuolialantie >< Pereentie (7 onn., joista 5 loukk. joht.)
e Lentoasemantie >< Suupantie (7 onn., joista 3 loukk. joht.)
e Naistenmatkantie >< Nuolialantie (9 onn.)
J Vesilahdella
e MT 301 valilla Lempaalan raja-Kurala (152 onn., joista 10 loukk.
joht.)
o Yléjarvella
e Vaasantie >< Ravitie (26 onn., joista 1 kuol. joht ja 7 loukk. joht.)
e Vaasantie >< Soppeentie (26 onn., joista 5 loukk. joht.)
e Vaasantie >< Kuruntie (14 onn. joista 3 loukk. joht.)

Yleisin onnettomuustyyppi sek& maanteilla ettd kaduilla oli yksittédisonnetto-
muus, joita oli 28 % kaikista onnettomuuksista (Kuva 2.14 ja Kuva 2.15).
Seuraavaksi yleisimpia olivat maanteillda omaisuusvahinkoon johtaneet peu-
raonnettomuudet. Vakavimpia onnettomuuksia olivat jalankulkija-, polkupy6-
ré- ja mopo-onnettomuudet. Naitd kevyen liikenteen onnettomuuksia oli kai-
kista henkildvahinkoon johtaneista onnettomuuksista maanteilld 20 % ja ka-
tuverkolla 43 %. Kaikista kevyen liikenteen onnettomuuksista yli puolet
(55 %) johti henkildvahinkoon. Mopo-onnettomuuksien maara on kaksinker-
taistunut vuodesta 2004 (19 onn.) vuoteen 2008 (40 onn.). Yksittdisonnetto-



muuksista aiheutui kolmasosa (34 %) kaikista henkilévahingoista, vaikka
henkilévahinkoihin johti vain 18 % yksittaisonnettomuuksista.
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Kuva 2.14 Onnettomuusluokat suunnittelualueella vuosina 2004—2008, maantie-
verkko.
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Kuva 2.15 Onnettomuusluokat suunnittelualueella vuosina 2004—-2008, katu-
verkko.

Onnettomuudet tapahtuivat hyvissa olosuhteissa. Useimmiten nakyvyys oli
paivanvalossa hyva ja tienpinta paljaana. Kuivalla tielld tapahtui lahes puolet
onnettomuuksista (46 %), maralla viidesosa (19 %) ja vaativissa olosuhteis-
sa lumisella, sohjoisella tai jaisella pinnalla reilu neljdsosa (28 %). Viides-
osassa onnettomuuksista (18 %) satoi vetta, lunta tai rantda. Useimmiten
saa oli kirkas tai pilvipoutainen.



ELY-keskuksen onnettomuushinnoittelun mukaiset liikenneonnettomuuksien
yksikk6kustannukset (vuoden 2005 hintataso) ovat henkildvahinkoon johta-
neissa onnettomuuksissa noin 471 000 euroa ja omaisuusvahinkoon johta-
neissa onnettomuuksissa noin 2 700 euroa. Kuntien maksettavaksi onnet-
tomuuskustannuksista kohdistuu noin 15-20 % mm. erilaisina sosiaali- ja
terveystoimen menoina seka sairaspoissaoloista tai tyokyvyttémyydesta ai-
heutuvina verotulojen menetyksina.

Suunnittelualueella vuotuiset onnettomuuskustannukset ovat yhteensa noin
65 milj. euroa, josta kuntien osuus on noin 10-13 milj. euroa. Kunnittain kus-
tannukset jakautuvat seuraavasti:

Kustannukset Kunnan osuus
yhteensa vuodessa
o Kangasala 13 M€ 2-2,6 M€
] Lempaala 11,7 M€ 1,8-2,3 M€
o Nokia 17,4 M€ 2,6-3,5 M€
. Pirkkala 7 M€ 1-1,4 M€
o Vesilahti 2 M€ 0,3-0,4M€
o Yl6jarvi 13,8 M€ 2-2,8 M€

Kyselylla kartoitettiin kuntalaisten kokemia liikenneymparistén ongelmakoh-
teita. Vastaajilla oli mahdollisuus merkitd kohteita kartalle ja kuvailla koh-
teessa havaitsemiaan liikenneturvallisuusongelmia ja parannusehdotuksia.
Vaaranpaikkoja ja ongelmakohteita selvitettiin myds keskustelemalla suunni-
telman ohjausryhman jasenten kanssa. Onnettomuusanalyysin ja kuntalais-
kyselyn tuottamat vaaranpaikat olivat pd&dosin samoja kohteita, jotka myoés
asiantuntijat tiesivat ongelmallisiksi kohteiksi. Ongelmakohteita listattiin yh-
teensa noin 600 kpl, joista suurin osa kaytiin tarkastamassa kuntien, ELY-
keskuksen, poliisin ja konsultin asiantuntijoiden kesken myds maastossa.
Lokakuussa 2009 toteutetuilla maastokaynneilld todettiin parantamistarve ja
niiden perusteella suunniteltiin mahdollisia korjaus- tai parannustoimenpitei-
ta.



Onnettomuustilastojen perusteella suunnitelmaan kuuluvien kuntien
alueella on muuta maata turvallisempi liikkua.

Suurin osa onnettomuuksista ja etenkin vakavimmat onnettomuudet
tapahtuivat maanteilla.

Yksittdisonnettomuudet olivat yleisin onnettomuusluokka ja niissé ai-
heutui kolmasosa henkilévahingoista.

Kevyen liikenteen onnettomuuksia oli neljdsosa kaikista onnettomuuk-
sista ja yli puolet niistd johti henkilévahinkoon. Erityisesti mopo-
onnettomuudet ovat yleistyneet nopeasti.

18-20 —vuotiaat nuoret ovat usein osallisena liikenneonnettomuuksis-
sa.

Onnettomuudet tapahtuivat usein hyvissa olosuhteissa (paljas tienpin-
ta, poutainen saa, paivanvalo).

Kuntalaisten kokemia ongelmia alueella olivat
— Piittaamattomuus ja ylinopeudet
— Teiden, katujen ja kevyen liikenteen vaylien kunto
— Na&keméaesteet
— Puutteet kevyen liikenteen yhteyksissa ja turvattomat kevyen
likenteen ylityskohdat

Turvavalineiden (erityisesti pyorailykyparan ja valojen, heijastimen ja
hands free-laitteen) kaytdéssa parannettavaa




